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1. ĐVOD, DEFINICE PřĉNOSš A CĉLš CYKLISTICK£ 
KONCEPCE 

 
1.1. Đvod, definice pŚ²nosŢ 

 
J²zda na kole je nejjednoduġġ² a nejpŚirozenŊjġ² zpŢsob dopravy hned po chŢzi. Jej² 
vĨhody jsou rozmanit®. Pravideln§ j²zda na kole zlepġuje zdrav² a prodluģuje d®lku 
ģivota. Cyklistick§ doprava nepotŚebuje fosiln² paliva ï spaluje pouze lidsk® tuky. Lid®, 
kteŚ² jezd² na kolech, ġetŚ² parkovac² prostor, jsou tiġġ² a pohybuj² se, aniģ by vypouġtŊli 
do ovzduġ² zneļiġŠuj²c² l§tky. J²zdn² kolo je ide§ln² dopravn² prostŚedek pro dŊti, kter® 
by jinak jejich rodiļe museli vozit, nejļastŊji autem. Cyklist® vytv§Śej² sv®bytnou 
a pestrou cyklokulturu, kter§ je podhoub²m pro funguj²c² obļanskou spoleļnost atd. 

 
Cyklistick§ doprava: 

 

¶ ļin² ļlovŊka pohyblivĨm: lid® (t®mŊŚ) kaģd®ho vŊku mohou absolvovat na kole 
ļasovŊ i finanļnŊ vĨhodn® kr§tk® nebo stŚednŊ dlouh® cesty; v kombinaci                      
s veŚejnou dopravou (d§le VD) mŢģe j²zdn² kolo konkurovat autu i na dlouh® 
vzd§lenosti; 

¶ zlepġuje ģivotn² podm²nky ve mŊstŊ: cyklistick§ doprava je tich§, nezneļiġŠuje 
ovzduġ² a nen² n§roļn§ na prostor; 

¶ mŢģe ļ§steļnŊ nahradit motorovou dopravu: skoro polovina vġech cest 
vykonanĨch ve mŊstech je kratġ² neģ 5 kilometrŢ, tŚetina tŊchto kr§tkĨch cest 
vġak pŚipad§ na osobn² auta, a pŚitom mnoh® z nich lze vyŚ²dit na j²zdn²m kole; 

¶ je z§bavn§ a pom§h§ udrģet dobrĨ zdravotn² stav: pouh§ pŢlhodinka j²zdy na 
kole dennŊ prokazatelnŊ podporuje zdrav²; 

¶ pŚisp²v§ k bezpeļnosti dopravy: ļ²m v²ce cyklistŢ je vidŊt v ulic²ch, t²m l®pe se 
jejich pŚ²tomnosti ostatn² ¼ļastn²ci dopravy pŚizpŢsobuj²; 

¶ ġetŚ² veŚejn® rozpoļty: infrastruktura pro j²zdn² kola je n§kladovŊ vĨhodn§, 
investice se pŚi intenzivn²m vyuģ²v§n² rychle vracej²; 

¶ podporuje hospod§ŚskĨ rozvoj mŊst: mŊsto s dobrĨmi ģivotn²mi podm²nkami 
a atraktivn²m veŚejnĨm prostorem v ulic²ch je pŚitaģliv® jak pro starousedl²ky, tak 
pro nov® obyvatele, turisty i podnikatele. 

 
 

1.2. Kl²ļov® teze 
 
Cyklistick§ doprava je souļ§st² dopravn²ho syst®mu, kterĨ kombinac² vġech druhŢ 
dopravy zajiġŠuje mobilitu ve mŊstŊ. Pro mnoh® cesty je moģn® volit rŢzn® dopravn² 
prostŚedky. Koncepce cyklodopravy chce tyto moģnosti volby ovlivnit ve prospŊch 
j²zdn²ho kola. ZamŊŚuje se na to, aby ļ§st cest, kter® dnes pŚipadaj² na automobilovou 
dopravu, se pŚesunula na dopravu cyklistickou, pŚ²padnŊ na jej² kombinaci s veŚejnĨmi 
dopravn²mi prostŚedky. 

¶ Koncepce cyklodopravy m§ pŚispŊt k uskuteļŔov§n² stanovenĨch c²lŢ, 
formulovanĨch v pl§nu rozvoje dopravy mŊsta, a m§ pos²lit fungov§n² dopravy 
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jako celku ve spolupŢsoben² se strategi² pŊġ² dopravy a podporou veŚejn® 
dopravy. 

¶ Bl²zk® obce maj² spoleļn® c²le a z§jmy, mj. i ohlednŊ propojen² cyklostezek                      
v sousedstv² a vybudov§n² region§ln² s²tŊ cyklotras. 

¶ MŊsto PŚ²bram je pŚ§telsk® k cyklistŢm - je mŊstem kr§tkĨch cest ï od m²sta 
bydliġtŊ k zaŚ²zen²m obļansk® vybavenosti a k soci§ln² infrastruktuŚe,                                 
k pracoviġt²m, rekreaļn²m prostor§m a k zast§vk§m veŚejn® dopravy. Hustota 
os²dlen² a polycentr§ln² struktura mŊsta zvĨhodŔuj² kr§tk® cesty a kr§tk® ŚetŊzce 
cest, kter® je moģno pŚekon§vat na j²zdn²m kole. 

¶ Generel dopravy ch§pe a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexn² 
syst®m. K tomu patŚ² dobr§ cyklistick§ infrastruktura pro cyklisty, dostateļn® 
moģnosti parkov§n² a ¼schovy j²zdn²ch kol, optim§ln² propojen² s veŚejnĨmi 
dopravn²mi prostŚedky, bezpeļn® podm²nky dopravy, pestr§ nab²dka sluģeb, 
jakoģ i pr§ce s informacemi pro veŚejnost, zamŊŚen§ na jednotliv® c²lov® 
skupiny. 

¶ Pohled na podporu cyklistick® dopravy v nejrŢznŊjġ²ch mŊstech ukazuje, ģe 
rozhoduj²c²m faktorem ¼spŊchu je dlouhodob§ kontinuita pŚi sledov§n² 
politickĨch c²lŢ cyklistick® dopravy. D§le ukazuje, ģe dobr® vĨsledky vyģaduj² 
kombinaci do budoucna orientovanĨch opatŚen² v infrastruktuŚe a ĂmŊkkĨchñ 
opatŚen² pŚi pr§ci s veŚejnost² a vytv§Śen² image. 

¶ Popt§vka po pŚ²mĨch, pohodlnĨch a bezpeļnĨch spojen²ch pro cyklistickou 
dopravu je zŚejm§ po cel®m ¼zem² mŊsta. Je proto nutn® dos§hnout dobrĨch 
podm²nek pro cyklistickou dopravu ploġnŊ: na hlavn²ch tras§ch, ve vedlejġ²ch 
s²t²ch, na hlavn²ch dopravn²ch silnic²ch, ve vnitŚn²m mŊstŊ, v centrech, v z·n§ch 
bydlen² a pracoviġŠ, jakoģ i v pŚ²mŊstskĨch rekreaļn²ch ¼zem²ch. Lid® by mŊli 
m²t moģnost dojet do centra mŊsta, do n§kupn² ulice, stejnŊ jako k dalġ²m 
dŢleģitĨm destinac²m ve mŊstŊ a jeho okol² na j²zdn²m kole po atraktivn²ch 
cest§ch. 

¶ Pro podporu rozvoje cyklistick® dopravy je nutno postupnŊ realizovat navrģen§ 
opatŚen² v t®to cyklistick® koncepci v dopravn²m prostoru v souladu s novĨm 
generelem dopravy mŊsta. To plat² jak v pŚ²padŊ pŚidŊlov§n² ploch a prostŚedkŢ 
pro provoz j²zdn²ch kol i jejich parkov§n², tak v pŚ²padŊ stanoven² priorit pro 
Ś²zen² dopravy svŊtelnĨmi sign§ly, dopravn²ch Śeġen² kolem prob²haj²c²ch 
staveb a obj²ģdŊk, zlepġov§n² dopravn² bezpeļnosti nebo ļiġtŊn² ulic a zimn² 
¼drģby. 

¶ Pro pŚekon§n² pŚedsudkŢ a psychickĨch z§bran vŢļi pouģ²v§n² j²zdn²ho kola                 
v kaģdodenn² dopravŊ je tŚeba c²len® pr§ce s veŚejnost², kter§ spoļ²v§                                
v osloven² potenci§ln²ho uģivatele j²zdn²ho kola a schopnosti ovlivnit jeho volbu 
dopravn²ho prostŚedku. ZkvalitnŊn² vnŊjġ²ch r§mcovĨch podm²nek pro 
cyklistickou dopravu mus² bĨt doplnŊno informaļn² a veŚejnou prac² s pŚesnŊ 
vybranĨmi c²lovĨmi skupinami, jej²mģ c²lem je zlepġit atmosf®ru ve spoleļnosti 
ve prospŊch cyklistick® dopravy a vz§jemnou ohleduplnost vġech ¼ļastn²kŢ 
dopravy, kter§ pos²l² subjektivn² pocit bezpeļ² a ochotu pouģ²vat j²zdn² kolo. 

¶ řada cest, kter® lid® ve mŊstech vykonaj² autem a kter® spadaj² do kategorie 
cest na kr§tk® vzd§lenosti, tzn. bylo by moģn® je podniknout na j²zdn²m kole, 
m§ co do ļinŊn² s nŊjakou volnoļasovou aktivitou. Na druh®m m²stŊ co do poļtu 
jsou cesty za n§kupy a vyŚizov§n² rŢznĨch z§leģitost². PŚi pl§nov§n² 
infrastruktury pro cyklisty a pŚi pr§ci s veŚejnost² by mŊl bĨt br§n c²lenŊ ohled na 
¼ļel cest. 

¶ Na t®to jednoduch® filosofii je pak moģn® postavit pozitivn² marketing j²zdn²ch 
kol. Jednoduġe mus² bĨt vidŊt, ģe j²zdn² kolo je v²t§no. MŊsto doporuļujeme  
zapojit do vl§dn² kampanŊ CityChangers. 
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1.3. Definice pojmŢ 
Vych§z² z pŚ²ruļky a koment§ŚŢ, kter® byly zpracov§ny v r§mci N§rodn² strategie 
rozvoje cyklistick® dopravy v ĻR. 

¶ Cyklista je osoba, kter§ Ś²d² j²zdn² kolo. 

¶ Chodec je osoba, kter§ tlaļ² nebo t§hne s§Ŕky, dŊtskĨ koļ§rek, voz²k pro 
invalidy nebo ruļn² voz²k o celkov® ġ²Śce nepŚevyġuj²c² 600 mm, pohybuje se 
na lyģ²ch, koleļkovĨch brusl²ch nebo obdobn®m sportovn²m vybaven² anebo 
pomoc² ruļn²ho nebo motorov®ho voz²ku pro invalidy, vede j²zdn² kolo, motocykl 
o objemu v§lcŢ do 50 cm3, psa apod.,  

¶ Cyklistick§ trasa (d§le t®ģ cyklotrasa) je urļen§ pro provoz cyklistŢ                               
v oznaļen®m smŊru. Tato trasa slouģ² cyklistick® dopravŊ, rekreaci, turistice 
nebo m§ i v²ce funkc²m najednou. Cyklistick§ doprava mŢģe bĨt vedena spolu 
s ostatn² dopravou a je zpravidla oznaļena dopravn²m (silniļn²m) nebo 
turistickĨm znaļen²m pro cyklisty. 

¶ Komunikace pro cyklisty je pozemn² komunikace nebo jej² ļ§st, upraven§ 
stavebnŊ nebo znaļen²m pro provoz cyklistŢ. 

¶ Hlavn² dopravn² prostor je v r§mci zjednoduġen®ho pohledu tohoto standardu 
ļ§st prostoru m²stn² komunikace urļen§ pro provoz motorov® dopravy 
(vozovka), ohraniļen§ nejļastŊji postrann²mi obrubn²ky. 

¶ PŚidruģenĨ dopravn² prostor je v r§mci zjednoduġen®ho pohledu tohoto 
standardu ļ§st prostoru m²stn² komunikace mezi hlavn²m dopravn²m prostorem 
a pŚilehlou z§stavbou. 

¶ J²zdn² pruh pro cyklisty je ļ§st pozemn² komunikace urļen§ pro j²zdu cyklistŢ 
v jednom j²zdn²m proudu za sebou 

¶ J²zdn² pruh pro cyklisty ï ochrannĨ (ve smyslu z§kona ļ. 361/2000Sb.) je 
ļ§st pozemn² komunikace vymezen§ vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m, kter§ 
mŢģe bĨt souvisle poj²ģdŊna t®ģ ostatn²mi vozidly, pokud pro nŊ vedle nen² 
dostatek m²sta; neoznaļuje se svislĨm dopravn²m znaļen²m.  

¶ VyhrazenĨ j²zdn² pruh pro cyklisty (ve smyslu z§kona ļ. 361/2000Sb.) je ļ§st 
pozemn² komunikace vymezen§ vodorovnĨm dopravn²m znaļen²m, kter§ nem§ 
bĨt souvisle poj²ģdŊna ostatn²mi vozidly; vyhrazenĨ j²zdn² pruh pro cyklisty je 
vģdy oznaļen svislĨm dopravn²m znaļen²m. 

Å J²zdn² pruh pro cyklisty (v samostatn®m p§su, resp. pŚidruģen®m 
prostoru) je ļ§st pozemn² komunikace vymezen§ pro prŢjezd cyklistŢ mimo 
vozovku (nebo mimo ļ§st vozovky s provozem ostatn²ch vozidel). Je zpravidla 
oznaļen svislĨm dopravn²m znaļen²m umoģŔuj²c²m cyklistickĨ provoz                             
a vyznaļuje se vodorovnou dopravn² znaļkou. 

¶ CyklistickĨ p§s je pozemn² komunikace nebo jej² ļ§st, kter§ je sloģena z v²ce 
cyklistickĨch pruhŢ. CyklistickĨ p§s mŢģe bĨt jednosmŊrnĨ nebo obousmŊrnĨ. 

¶ Prostor pro cyklisty je prostor zpravidla navazuj²c² na cyklistickĨ pruh urļenĨ 
pro cyklisty ļekaj²c² na svŊtelnĨ sign§l ĂVolnoñ. Vyznaļuje se na svŊtelnŊ Ś²zen® 
kŚiģovatce pŚed pŚ²ļnou ļ§rou souvislou pro motorovou dopravu. 

¶ Stezka pro cyklisty je cyklistickĨ p§s, vedenĨ jako samostatn§ pozemn² 
komunikace. Je oddŊlena od ostatn² dopravy vļetnŊ pŊġ². Parametr stezky jsou 
definov§ny v ĻSN 73 6110. Stezky jsou vyznaļeny dopravn² znaļkou ļ. C 8a 
(Stezka pro cyklisty) a ukonļeny znaļkou ļ. C 8b (Konec stezky pro cyklisty). 

¶ Chodn²k je pozemn² komunikace nebo jej² ļ§st urļen§ pŚedevġ²m pro chodce, 
kter§ je zpravidla oddŊlena od vozovky vĨġkovŊ nebo jinĨm zpŢsobem. 
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¶ Stezka pro chodce a cyklisty spoleļn§ (t®ģ sm²ġen§ stezka) je pozemn² 
komunikace nebo jej² ļ§st, urļen§ pro slouļenĨ (neoddŊlenĨ) provoz chodcŢ                      
a cyklistŢ, pŚiļemģ se na t®to stezce nesmŊj² chodci a cyklist® vz§jemnŊ ohrozit. 
Stezku pro chodce a cyklisty sm² uģ²t tak® osoba jedouc² na osobn²m 
pŚepravn²ku. JinĨm ¼ļastn²kŢm je pouģ²v§n² t®to stezky zak§z§no. Stezky jsou 
vyznaļeny dopravn² znaļkou ļ.  C 9a (Stezka pro chodce a cyklisty) a ukonļeny 
znaļkou ļ. C 9b (Konec stezky pro chodce a cyklisty spoleļn®). 

¶ Stezka pro chodce a cyklisty dŊlen§ je pozemn² komunikace nebo jej² ļ§st, 
urļen§ pro spoleļnĨ provoz chodcŢ a cyklistŢ se smŊrovŊ oddŊlenĨm provozem 
(oddŊlenĨm DZ, bezpeļnostn²m odstupem, z§bradl²m nebo jinĨm zpŢsobem). 
Na t®to stezce se nesmŊj² chodci a cyklist® vz§jemnŊ ohrozit. Stezku pro 
chodce a cyklisty sm² uģ²t tak® osoba jedouc² na osobn²m pŚepravn²ku. JinĨm 
¼ļastn²kŢm je pouģ²v§n² t®to stezky zak§z§no Cyklist® a chodci sm² vstupovat 
(vj²ģdŊt) jen do svĨch oznaļenĨch ļ§st² stezky. Stezky jsou vyznaļeny dopravn² 
znaļkou ļ. C 10a (Stezka pro chodce a cyklisty) a ukonļeny znaļkou ļ. C 10b 
(Konec stezky pro chodce a cyklisty dŊlen®). 

¶ Nemotoristick® komunikace jsou komunikace s vylouļenĨm nebo alespoŔ 
silnŊ omezenĨm pŚ²stupem motorov® dopravy. Jsou urļeny pro pŊġ²                                   
a cyklistickĨ provoz. StupeŔ oddŊlen² motorov® dopravy od pŊġ²ho                                                  
a cyklistick®ho provozu je z§vislĨ na intenzitŊ motorov® dopravy a n§vrhov® 
rychlosti m²stn² komunikace. 

 
 

1.4. PŚehled souvisej²c²ch z§konŢ, vyhl§ġek, norem, dokumentŢ 
 

¶ Z§kon ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, ve znŊn² pozdŊjġ²ch 
pŚedpisŢ 

¶ Vyhl§ġka ļ. 104/1997 Sb., kterou se prov§d² z§kon o pozemn²ch komunikac²ch, 
ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ 

¶ Z§kon ļ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch, ve znŊn² 
pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ 

¶ Vyhl§ġka ļ. 294/2015 Sb., kterou se prov§dŊj² pravidla provozu na pozemn²ch 
komunikac²ch, ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ  

¶ ĻSN 73 6101, Projektov§n² silnic a d§lnic 

¶ ĻSN 73 6102, Projektov§n² kŚiģovatek na pozemn²ch komunikac²ch 

¶ TP 65 Z§sady pro dopravn² znaļen² na pozemn²ch komunikac²ch 

¶ TP 179 Navrhov§n² komunikac² pro cyklisty (2017) 

¶ TP 100 Z§sady pro orientaļn² dopravn² znaļen² na PK; 

¶ TP 103 Navrhov§n² obytnĨch a pŊġ²ch z·n; 

¶ TP 133 Z§sady pro vodorovn® dopravn² znaļen² na PK; 

¶ TP 135 Projektov§n² okruģn²ch kŚiģovatek na silnic²ch a m²stn²ch komunikac²ch; 

¶ TP 145 Z§sady pro navrhov§n² ¼prav prŢtahŢ silnic obcemi; 

¶ TP 170 Navrhov§n² vozovek pozemn²ch komunikac²; 

¶ TP217 ZvĨrazŔuj²c² optick® prvky na PK ï ZvĨrazŔuj²c² sloupky, obrubn²kov® 
odrazky, vod²c² trvale sv²t²c² knofl²ky a zvĨrazŔuj²c² knofl²ky ï z§sady pro 
pouģ²v§n²; 

¶ TP 218 Navrhov§n² z·n 30. 

¶ Dopravn² generel mŊsta PŚ²bram (1994) 

¶ Đzemn² pl§n PŚ²bram poŚ²zenĨ MŊstskĨm ¼Śadem PŚ²bram, odborem Stavebn² 
¼Śad a ¼zemn² pl§nov§n², oddŊlen²m ¼zemn²ho pl§nov§n², jako pŚ²sluġnĨm 
¼Śadem ¼zemn²ho pl§nov§n² (2018). 
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2.  PRšZKUM VEřEJN£HO MĉNŉNĉ 
 

C²lem proveden®ho prŢzkumu bylo zejm®na zjistit, jakĨ m§ veŚejnost n§zor                                        
na cyklistickou dopravu a jak hodnot² st§vaj²c² podm²nky pro cyklistiku na ¼zem² mŊsta 
a v jeho nejbliģġ²m okol². SouļasnŊ bylo zjiġŠov§no, jak§ opatŚen² by si respondenti 
pŚ§li realizovat. 
 

2.1. Popis souboru 
Ankety se z¼ļastnilo celkem 498 respondentŢ, z toho 269 muģŢ (54 %) a 229 ģen                     
(46 %). VŊkov® rozdŊlen² respondentŢ bylo n§sleduj²c²: 
VŊk Poļet osob Pod²l v % 

0ï15 7 1,4 

15ï26 44 8,8 

27ï35 74 14,9 

36ï50 256 51,4 

51ï65 99 19,9 

66+ 18 3,6 

 
Z hlediska pŚedmŊtu prŢzkumu je zaj²mavŊjġ² rozdŊlen² respondentŢ podle zpŢsobu                
a frekvence vyuģit² bicyklu. Celkem 26 (5,2 %) ¼ļastn²kŢ ankety vŢbec nejezd² na kole. 
K pravideln®mu doj²ģdŊn² (dennŊ nebo nŊkolikr§t tĨdnŊ) kolo vyuģ²v§ 84 (16,9%) 
dot§zanĨch, k obļasn®mu doj²ģdŊn² 96 (19,3 %) respondentŢ. Pro sport a rekreaļn² 
¼ļely vyuģ²v§ kolo 381 (76,5 %) dot§zanĨch (z nich 89 pro doj²ģŅku i rekreaci, 292 
vĨhradnŊ pro rekreaci). 

 
 

2.2. VĨsledky 
Đļastn²ci ankety mŊli ozn§mkovat podm²nky pro cyklistiku v PŚ²brami zn§mkou 1ï5 
(stejnŊ jako ve ġkole). Nejv²ce respondentŢ zvolilo zn§mku 3 (43,2 %) a 4 (40,2 %). 
PŊtkou podm²nky ohodnotilo 10,2 % dot§zanĨch, jedniļka a dvojka se vyskytovaly 
nejm®nŊ (dvojka 4,8 %. jedniļka jen 1,6 %). 
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D§le mŊli dot§zan² vybrat ze seznamu opatŚen² ta, kter§ by chtŊli v PŚ²brami realizovat. 
NejļastŊji se objevoval poģadavek na lepġ² propojen² PŚ²brami s okoln²mi obcemi, d§le 
hustġ² s²Š cyklostezek, lepġ² napojen² na dŢleģit® cyklotrasy a j²zdn² pruhy pro cyklisty 
na okraji vozovky. Zat²mco mezi ģenami se m²rnŊ ļastŊji objevoval poģadavek na v²ce 
cyklostezek, veden² stezek vedle chodcŢ na chodn²ku a vyhrazen® j²zdn² pruhy, muģi 
ļastŊji neģ ģeny st§li o cyklopiktokoridory a moģnost j²zdy obŊma smŊry                                       
v jednosmŊrk§ch. 

 

 
Celkem 84,3 % respondentŢ napŚ²ļ vġemi skupinami uģivatelŢ uvedlo, ģe kdyby byla 
jimi navrhovan§ opatŚen² realizov§na, pouģ²vali by bicykl v²ce neģ doposud, pŚ²padnŊ 
by na kole zaļali jezdit. 

2.3. Vybran® koment§Śe k rizikŢm a k moģnĨm opatŚen²m 

Rizika: 

¶ Cyklostezky na sebe nijak nenavazuj², nen² moģnĨ bezpeļnĨ a plynulĨ prŢjezd 
mŊstem. 

¶ Neprov§z§n² cyklostezek, jejich pomal® budov§n², resp. pomal® ¼pravy z jinĨch 
typŢ komunikac², nov® cyklostezky bez nepŚirozen®ho asfaltov®ho povrchu, 
kolize se silniļn² dopravou - na kaģd®m pŚechodu by mŊl cyklista sl®zt z kola. 

¶ Chyb² syst®m cyklotras navazuj²c² na cyklostezky. 

¶ Kolo nepatŚ² na silnice ani na chodn²k ve mŊstŊ! 

¶ Auta, kr§deģe kol, rychlost 

¶ Nutnost jezdit po silnici (absence pruhŢ pro kola) 

¶ KopcovitĨ ter®n 
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¶ StŚety s ostatn²mi druhy dopravy a mal§ moģnost bezpeļn®ho parkov§n² kola 
pŚed obchody/institucemi. 

¶ ChybŊj²c² infrastruktura a podpora st§tn² spr§vy a samospr§vy 

¶ Celkov® stŚety s auty i lidmi a omezenost pohybu 

¶ KromŊ cyklostezky do Bohut²na naprosto nulov§ podpora ze strany mŊsta 

¶ JinĨ cyklista, kdyģ nŊkdy vid²m, jak tu lidi jezd² bezohlednŊ na kole... 

¶ Kr§deģ kola, pejskaŚi s dlouhou ġŔŢrou a rodiny, kter® zaberou celou cestu. 

¶ Zkuste odboļit u Marj§nky doleva ve 4 hodiny odpoledne, je to velmi 
nebezpeļn®. Semafor s automatickĨm prŢjezdem od S§zek tam asi nikdy 
nebude. Mil²nsk§ na kole se d§ pŚejet (spr§vnŊ m§ bĨt pŚev®st) jen po pŚechodu. 
Ale vy tu chcete zaļ²t mŊŚit jen rychlost. To je fakt dobrĨ. Elektrokola se mnoģ², 
ale s chodci a pejskaŚi to nepŢjde d§t dohromady. 

¶ Nejsou vidŊt ani slyġet! 

¶ Nenavazuj²c² ļ§sti cyklostezek. 

¶ Na tzv. "cyklostezce" z Drkolnova do centra jsou jen pŚechody pro chodce, chyb² 
pŚejezdy silnice pro cyklisty. 

¶ Nejde snad o riziko, ale o nedokonalosti ve smyslu cyklostezek vedouc²ch 
odnikud nikam nebo problematicky vedenĨch parti². VyŚeġit by se mŊl pŚejezd 
na Ryneļku (pŚes parkoviġtŊ i kolem obchodu), pŚechod u HoŚejġ² Obory, pŚ²jezd 
od HoŚejġ² Obory na n§mŊst² TGM, stezka pŚes n§mŊst² TGM, prŢjezd 
Praģskou, moģnost odstaven² kola ve star® PŚ²brami (stojan na kolo nen² u 
radnice, mŊstsk® policie atd.), propojen² Ģeģick® cesty s trasou kolem zahr§dek 
na Brodu, Ģeģick® Ăcyklostezkyñ a mŊsta (aspoŔ na ¼roveŔ DPS v Brodsk®, zde 
nav§zat na cestu za ġkolou a k Junioru), zkultivovat a uļinit bezpeļnŊjġ² vĨjezd 
od Dolejġ² Obory pŚes Podskal² k TrhovĨm Duġn²kŢm atd. Jde sp²ġe o v²ce 
drobnŊjġ²ch vŊc², kter® by v souļtu pŚinesly radik§ln² posun pro cyklisty jezd²c² 
po mŊstŊ. 

¶ Chyb² n§vaznost. 

 

VeŚejnost² navrhovan§ opatŚen²: 

¶ Tolerance mezi vġemi ¼ļastn²ky provozu. 

¶ HlavnŊ cyklostezky mimo silnice a mimo chodn²ky! 

¶ Stojany na kola po mŊstŊ (Praģsk§ ulice, N§m. T.G.M. Tesco, atd)!!!! 

¶ Umoģnit bezpeļn® zaparkov§n² kola (stojany) u obchodŢ, napŚ. v Praģsk® ulici 
zat²m nemoģn®, doplnit vedle pŚechodŢ pro chodce i pŚejezdy pro kola, napŚ.               
u Flus§rny. 

¶ Napojen² z Doln² Obory smŊr Balonka. 

¶ Lepġ² napojen² na cyklostezku ļ. 8195 ze zelen® turistick® cesty (nejl®pe 
most²k). Moment§lnŊ je tŚeba pŚeb²hat silnici ļ. I/4, coģ je o ģivot. 

¶ Napojen² cyklostezky v ulici BratŚ² ĻapkŢ k dr§ze na Nov§ku a na cyklostezku 
na DrkolnovŊ. 

¶ Cyklistick® stezky a d²lļ² zlepġen², bezpeļ²! 

¶ Dlouhodobou koncepci rozvoje, pŚednost pŚed auty, bezpeļnost, pruhy, stojany, 
promo bike sharing se sbŊrem dat pro dalġ² rozvoj. 
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¶ Chyb² cyklostezka smŊrem ke Kovohut²m - mimo silnici. UrļitŊ by vyuģ²valo v²c 
lid² na dojezd do pr§ce, nyn² je cesta na kole v tŊchto m²stech opravdu 
nebezpeļn§. Obzvl§ġŠ v rann² ļi odpoledn² ġpiļce. 

¶ OsvŊtlen² cyklostezek, dny bez aut, technickĨ stav vozovek a cyklostezek. 

¶ Cyklostezka Doln² Obora - Trhov® Duġn²ky. 

¶ Vybudov§n² cyklostezky (chodn²ku) PŚ²bram od ĻSAD do Star®ho Podles². 

¶ Bezpeļn® propojen² centra mŊsta pomoc² bezpeļn® cyklostezky do Brd.  Zat²m 
ģ§dn§ takov§ cyklostezka, a to pŚesto, ģe Brdy jsou zpŚ²stupnŊny jiģ od 
1.1.2016, neexistuje. Je to velk® zanedb§n² ze strany mŊsta. 

¶ MŊsto PŚ²bram nen² vhodn® pro j²zdu na kole 

¶ Aplikace, kter§ spoj² turisticky zaj²mav§ m²sta v okol² PŚ²brami pro cyklisty 

¶ ZkvalitnŊn² cyklostezky/cyklotrasy smŊr Trhov® Duġn²ky a Bratkovice. 

¶ Propojen² cyklostezkou Lhota u PŚ²bramŊ, Podles² - smŊr na Obecnici je pro 
cyklisty velmi rizikovĨ - klikat§ silnice, ¼zk§ a pŚitom by tŚeba hodnŊ lid² i do 
pr§ce mohlo doj²ģdŊt na kole (prŢmyslov§ z·na). 

¶ K bodu 1-bych to nepŚeh§nŊl. Za ļas to bude sam§ d²ra. Bod 2-nefunguje, 
kolem Nov®ho rybn²ka je katastrofa. Vġichni chod², kde chtŊj². nŊjakĨ pruh pro 
cyklisty je nezaj²m§. Bod 3-nev²m, zvl§ġtn² proveden² v Radot²nŊ?! Bod 5- 
jednosmŊrky jezd²m norm§lnŊ. Cyklista se staļ² vģdy uhnout-kolik je smrŠ§kŢ? 
Bod 6 neŚeġit-pŚehust² se to jako na ĠumavŊ. Bod 8-staļ² Mapy.cz. A Ryneļek 
a podobnŊ. PŚejedu po pŚechodu a chodn²ku-kolik je tam sraģenĨch chodcŢ 
cyklisty? 

¶ U Nov§ku k Fial§ku nefunguje vŢbec nic. Je to marnĨ, je to marnĨ, je to marnĨ. 
NejvŊtġ² probl®m je odboļov§n² doleva. Tam kdyģ se nŊkdo neohl®dne, ģe ho 
nŊkdo pŚedj²ģd², je po nŊm. 

¶ Povinn® zkouġky z pravidel silniļn²ho provozu pro cyklisty. Stanoven² pravidel 
tak, aby cyklist® neohroģovali chodce nejen ve mŊstech, ale ani na turistickĨch 
cest§ch. 

¶ Kolem PŚ²brami jsou cyklostezky, kter® se jimi staly jen t²m, ģe se pŚidala ģlut§ 
cedule. Konkr®tnŊ napŚ. Cyklostezka, kter§ zaļ²n§ mezi Bohut²nem a Pec². Po 
prohl§ġen² cyklostezkou se na n² nezmŊnilo vŢbec nic. To se mi nel²b². 

¶ C²lov§ m²sta = ġkola, poliklinika, mŊstskĨ ¼Śad, knihovna 

¶ Napojen² na cyklostezky (8195) pres silnici R4. Đsek je velmi nebezpeļnĨ. Staļil 
by semafor na znamen². 

¶ Moģnost pŚ²jezdu ke ġkol§m na kole. 

¶ Vybudovat cyklostezku pod®l Litavky do Berouna a kolem pŚehrady Orl²k. 
Inspirace Barcelona, Zell am See, Kaprun, NY city. 

¶ 1/ RozhodnŊ neub²rat kvŢli kolŢm m²sto /pruh/ na silnic²ch. Uģ dneska je to ļasto 
rizikovĨ, m§lo m²sta a z§roveŔ velkej provoz /tŚeba Mil²nsk§/, nepŚehlednĨ 
situace. A urļitŊ ne protismŊrn§ j²zda, to by taky bylo matouc². 2/ Dokonļit 
cyklostezku /na chodn²ku, vedle chodn²ku/ v ¼seku Nov§k - poliklinika Ravak - 
K. Kryla 
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3.  ANALħZA SOUĻASN£HO STAVU 
 

3.1. Z§kladn² principy zpracovan® analĨzy 
 

VĨvoj cyklistick® dopravy v ļeskĨch mŊstech spad§ do poloviny 19. stolet² jako 
modern² trend vyuģ²vanĨ bohatġ² vrstvou. Tehdy to byl rychlĨ a levnĨ dopravn² 
prostŚedek a pŚevratnĨ vyn§lez. Dnes je kolo vyuģ²v§no hlavnŊ k sportovnŊ- 
rekreaļn²m ¼ļelŢm. Cyklistika by mŊla bĨt plnohodnotnou formou dopravy, napŚ. pŚi 
kaģdodenn²m doj²ģdŊn² do zamŊstn§n². Cyklistick§ doprava vyuģ²v§ cyklistickou 
infrastrukturu, skl§daj²c² se z cyklistickĨch komunikac², stojanŢ pro uzamļen² kola                        
a dalġ²ch prvkŢ. Cyklistick§ infrastruktura mus² zajiġŠovat pŚedevġ²m bezpeļnost 
provozu i samotnĨch cyklistŢ. Samotn§ bezpeļnost je na mnoha m²stech komunikac² 
ohroģena. 

 
Samotn§ Śeġen² cyklistick® dopravy byla historicky orientov§na na uzavŚenĨ syst®m 
bezpeļnĨch tras se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou.                              
V extravil§nu se tento pŚ²stup vyģaduje, ale v momentŊ, kdyģ se jen snaģ²me 
implementovat do mŊsta, princip selh§v§. VĨsledkem tohoto pŚ²stupu je nedostateļnŊ 
hust§, nespojit§ s²Š cyklostezek a komunikac² uzpŢsobenĨch provozu cyklistŢ, kter§ 
nen² schopn§ nab²dnout cyklistŢm plynulost a komfort srovnatelnĨ s automobilovĨm 
provozem. 

 
PŚesnŊ to uk§zala analĨza, kter§ se zamŊŚila jak na hodnocen² st§vaj²c²ho stavu 
propojen² mŊsta s okoln²mi obcemi (kapitola 3.2.), tak na hodnocen² bari®r na st§vaj²c² 
cyklistick® infrastruktuŚe (kapitola 3.3.). 

 
Cyklist® proto nad§le vyuģ²vaj² a budou vyuģ²vat jedinou s²Š, kter§ tyto atributy splŔuje, 
a tou je existuj²c² s²Š pozemn²ch komunikac². A to ploġnŊ. NŊkteŚ² proto, ģe vybudovan§ 
infrastruktura nevyhovuje jejich n§rokŢm, vġichni potom proto, ģe ¼plnou obsluhu 
¼zem² uvaģovan§ Ăcyklistick§ñ s²Š nemŢģe poskytnout. 
 
AnalĨza rovnŊģ uk§zala, ģe je tŚeba z§jmovou oblast mŊsta vļetnŊ bl²zk®ho okol² 
rozdŊlit na zastavŊn® a nezastavŊn® ¼zem². V ¼zem² s hustġ² z§stavbou 
doporuļujeme preferovat ¼pravu dopravn²ho reģimu a uspoŚ§d§n² PK tak, aby bylo pro 
cyklisty bezpeļn® se pohybovat v hlavn²m dopravn²m prostoru t®mŊŚ po vġech 
dotļenĨch komunikac²ch (viz napŚ. kap. 3.5). Pomoc² vhodnĨch dopravn²ch znaļek 
doporuļit ļi preferovat trasy. Naopak mimo tuto oblast doporuļujeme vybudov§n² 
cyklotras vĨjimeļnŊ cyklostezek, pokud je to vhodn®, samozŚejmŊ doplnŊnĨch 
pŚ²sluġnĨm orientaļn²m znaļen²m pro cyklisty. Zde doporuļujeme poloģit dŢraz na 
¼zkou prov§zanost s pl§novanĨm generelem dopravy mŊsta, a to zejm®na                               
s jeho dopravn² ļ§st². 

 
NovĨ princip zpracov§n² koncepce cyklistick® dopravy se proto nebude soustŚedit 
pouze na vybran® komunikace, ale posuzuje celou komunikaļn² s²Š. Toto posouzen² 
zohledŔuje ¼zemn² vlivy (vĨznamn® c²le cest a krajinn® hodnoty vs. pŚek§ģky a bari®ry 
v ¼zem²), dopravnŊ-urbanistickĨ a spoleļensko-obchodn² vĨznam uliļn²ho prostoru 
(prostoru pozemn² komunikace v kontextu funkļn²ho vyuģit² pŚilehl®ho ¼zem²) stejnŊ 
jako jeho ¼lohu v syst®mu cyklistickĨch propojen² (vĨznamn® vztahy uvnitŚ mŊsta                        
a spojen² s regionem). 

 
V tomto kontextu v r§mci analĨzy byl tak® hodnocen potenci§l vyuģit² st§vaj²c² uliļn² 
s²tŊ pro rozvoj cyklistick® dopravy, a to v duchu novĨch pŚ²stupŢ pŚi zpracov§n² 
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cyklistick® koncepce (viz. kapitola 3.4.). 
 

C²lem nen² ovġem za kaģdou cenu budovat cyklistick® stezky a cyklistick® pruhy. 
NapŚ²klad v rezidenļn²ch oblastech s rychlost² do 30 km/h, kde je zrealizov§no ploġn® 
zklidnŊn² a jsou zavedeny Ăobytn® z·nyñ a Ăz·ny 30ñ, se nebude nepoļ²tat se 
speci§ln²mi stavebn²mi ¼pravami pro cyklisty. Urļitou moģnost² je zaveden² Z·n pro 
cyklisty (viz kapitola 3.5.). 

 
 
 

3.2. Propojen² mŊsta s okoln²mi obcemi 
 
V r§mci prŢzkumu veŚejn®ho m²nŊn² si lid® nejv²ce pŚ§li propojen² mŊsta PŚ²brami                     
s okoln²mi obcemi. Jak ale z prŢzkumu vyplynulo, vŊtġinou se jedn§ o poģadavek na 
rekreaļn² vyuģit². Koncepce sleduje ale jeġtŊ jeden pohled. Jak se obļan® z okoln²ch 
obc²ch dostanou bezpeļnŊ do mŊsta v r§mci svĨch denn²ch cest do pr§ce, ļi do ġkoly. 

 

SmŊr 1: PŚ²bram ï Brod ï Leġetice 
Do Brodu se cyklista dostane bezpeļnŊ, nicm®nŊ chyb² ¼sek mezi Brodem                               
a Leġeticemi (pozn. na mapy.cz je chybnŊ vyznaļen§ vybudov§na cyklistick§ 
stezka). 

 

 
 

SmŊr 2: PŚ²bram ï Ģeģice - Zavrģice 
Z Ģeģic ve smŊru na PŚ²bram sice vede bezpeļn§ oddŊlen§ cyklistick§ stezka, ale 
poļ²naje ulic² Brodsk§ cyklista mus² jet do centra vĨhradnŊ po silnici mezi auty. RovnŊģ 
nen² zajiġtŊno propojen² mezi obcemi Ģeģice ï Zavrģice. CelĨ koridor je tak 
nebezpeļnĨ. 
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SmŊr 3: PŚ²bram ï ZdaboŚ ï Narysov (Tisov§) 
Ve smŊru od Narysova aģ do PŚ²brami nen² ģ§dn® opatŚen² pro cyklisty. Ve vĨhledu by 
se mohla v extravil§nu vybudovat cyklostezka, ale nemŊlo by se jednat o prioritn² 
stavbu. 

 
 
 

SmŊr 4: PŚ²bram ï Bohut²n (Vysok§ Pec) 
Jak ve smŊru od Bohut²na, tak z Vysok® Pece jsou vybudov§ny bezpeļn® ¼seky pro 
cyklisty, kterĨmi se dostane na okraj PŚ²brami. Z Bohut²na vede cyklotrasa pod®l Śeky 
Litavky, pŚes lesopark Litavka, z Vysok® Pece vede ¼ļelov§ komunikace aģ na okraj 
s²dliġtŊ Drkolnov. Zde ovġem bezpeļn® ¼seky konļ². 

 
 
 

SmŊr 5: PŚ²bram ï Lazec ï Koziļ²n 
Ve smŊru z Koziļ²na a Lazce je vedena silnice III. tŚ²dy s n²zkou frekvenc² automobilov® 
dopravy. Nicm®nŊ v ¼seku PŚ²bram ï Lazec se doporuļuje zrealizovat opatŚen²                     
pro cyklisty. 
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SmŊr 6: PŚ²bram ï Orlov (Podles²) 
I kdyģ v souļasn® dobŊ se jezd² na kole z Orlova pŚed Podles², doporuļuje se vyuģ²t 
na Orlov nezpevnŊnou komunikaci, kter§ vede z PŚ²brami a d§le vede po novŊ 
opraven® ¼ļelov® komunikaci. Ve smŊru z Podles² do centra PŚ²brami nen² ģ§dn§ 
cyklistick§ infrastruktura. 

 
 
SmŊr 7: PŚ²bram ï Lhota u PŚ²bramŊ (Obecnice) 
Ve smŊru od Lhoty u PŚ²bramŊ a Obecnice aģ do PŚ²brami nen² ģ§dn® opatŚen² pro 
cyklisty. Ve vĨhledu by se mohla vybudovat cyklostezka v PŚ²brami pod®l silnice. 
Variantn²m Śeġen²m je v®st cyklotrasu ve smŊru na Trhov® Duġn²ky (viz n²ģe). 

 
 

SmŊr 8: PŚ²bram ï Trhov® Duġn²ky 
Zcela chyb² spojen² na Trhov® Duġn²ky. Pro n§vrhovou ļ§st se doporuļuje vybudovat 
chybŊj²c² ¼sek pod®l PŚ²bramsk®ho potoka. StejnŊ jako v pŚedchoz²ch pŚ²padech je 
rovnŊģ potŚeba dobudovat opatŚen² uvnitŚ mŊsta v dan®m koridoru. 
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SmŊr 9: PŚ²bram ï Obļov 
Ve smŊru z PŚ²brami vede sice cyklistick§ stezka, ale je v dezol§tn²m stavu, takģe je 
vysoce pravdŊpodobn®, ģe tuto cyklostezku nikdo nevyuģ²v§. Nav²c m§ vŊtġ² vĨġkov® 
pŚevĨġen², neģ pŚilehl§ silnice. 

 

 
 

SmŊr 10: PŚ²bram ï Dubno 
Zcela chyb² spojen² na Dubno. Pro n§vrhovou ļ§st se doporuļuje vybudovat chybŊj²c²  
¼sek, a to buŅ vedle silnice, ļi po ¼ļelov® komunikaci. StejnŊ jako v pŚedchoz²ch 
pŚ²padech je rovnŊģ potŚeba dobudovat opatŚen² uvnitŚ mŊsta v dan®m koridoru. 

 

 

SmŊr 11: PŚ²bram ï H§je 
Zcela chyb² spojen² na H§je. Pro n§vrhovou ļ§st se doporuļuje vybudovat chybŊj²c² 
¼sek vedle silnice. StejnŊ jako v pŚedchoz²ch pŚ²padech je rovnŊģ potŚeba dobudovat 
opatŚen² uvnitŚ mŊsta v dan®m koridoru. 
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3.3. Krizov§ m²sta na st§vaj²c²ch cyklostezk§ch 
I PŚ²bram patŚ² mezi mŊsta, kter§ maj² Śadu cyklostezek, ale ļasto se jedn§ o kr§tk® 
¼seky bez n§vaznost². J²zdu na kole jako zpŢsob dopravy tak vyuģ²vaj² jen odv§ģn² 
jedinci, kteŚ² jsou ochotni a schopni sd²let prostor s motorovou dopravou. Ģeny                           
a senioŚi, kteŚ² v prŢmŊru i m®nŊ ļasto Ś²d² auto, tento druh dopravy pak pŚ²liġ 
nevyhled§vaj² na svĨch denn²ch cest§ch (mimo sport a rekreaci). 

 
Za souvisl® a relativnŊ bezpeļn® ¼seky se daj² povaģovat pouze dvŊ cyklotrasy. 
Prvn²m vede pod®l Litavky, o kter® se jiģ psalo v souvislosti s propojen²m obce Bohut²n. 
Ta ale pŚedevġ²m pln² funkci rekreaļn². Druh§ vede pod®l PŚ²bramsk®ho potoka, ale i 
ta vykazuje Śadu nedostatkŢ. Zaļ²n§ u HoŚejġ² Obory a vede de facto aģ do obce Brod. 
Trasa vede pŚes rekreaļn² lokalitu NovĨ rybn²k a byŠ vede centrem mŊsta, nem§ 
n§vaznosti na okoln² s²dliġtŊ, a m§ tak sp²ġe rekreaļn² charakter. 

 
Cyklostezky pod®l ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdsk§ se nedaj² povaģovat za 
souvislou cyklotrasu vzhledem k ŚadŊ nedoŚeġenĨch kŚ²ģen². PŚ²sn§ mŊŚ²tka snese 
snad jen cyklostezka na ulici BratŚ² ĻapkŢ, kter§ ale rovnŊģ nem§ vyŚeġeny n§vaznosti. 

 
Hodnocen² krizovĨch m²st 1: 
Cyklotrasa pod®l PŚ²bramsk®ho potoka od HoŚejġ² Obory 
HoŚejġ² Obora - je tŚeba doŚeġit dopravn² znaļen² umoģŔuj²c² souvislou j²zdu cyklistŢ. 

 
 

Nen² vyŚeġen pŚejezd pŚes Ġpit§lskou ulici, pŚ²padnŊ nen² doŚeġena vazba do centra. 
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Komplikovan§ situace v oblasti Ryneļek 

 
 

Nejednotn® dopravn² znaļen² na cyklotrase pod®l ulice BŚeznick§ 
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NeŚeġenĨ pŚejezd pro cyklisty v oblasti kruhov®ho objezdu na Flus§rnŊ 

 
 

Hodnocen² krizovĨch m²st 2: 
SkvŊl§ rekonstrukce ulice BratŚ² ĻapkŢ, ale bez n§vaznost² 
Jedn§ se o vzorovou uk§zku toho, jak m§ vypadat rekonstrukce uliļn²ho prostoru,                     
pŚi kter® se pamatovalo jak na chodce a cyklisty, tak i na parkov§n². Za pozornost stoj² 
i fakt, ģe pro proj²ģdŊj²c² vozidla byly ponech§ny jen 3,0 m, zat²mco pro chodce                 
a cyklisty bylo vyļlenŊno v²ce jak 4,0 m. Jedinou nevĨhodou t®to rekonstrukce je fakt, 
ģe cyklostezka nem§ ģ§dnou n§vaznost a cyklista konļ² na chodn²ku. 
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NedoŚeġeno napojen² cyklostezky na ulici S. K. Neumanna a Edvarda Beneġe 

 
 
 

Hodnocen² krizovĨch m²st 3: 
Cyklostezky pod®l ulic Seifertova, Karla Kryla a Podbrdsk§ 
Z§kladn²m nedostatkem danĨch cyklostezek je jejich nepropojenost. Nepln² funkci 
atraktivn² plynul® cyklotrasy. Cyklista by musel pŚej²ģdŊt z jedn® strany na druhou, ale 
to neudŊl§, neboŠ ze s²dliġtŊ jede z kopce a ztratil by ļas. 

 
Ulice Podbrdsk§: neexistuj² pŚejezdy pro cyklisty, chybn® znaļen² cyklostezek 

 
 

Ulice Karla Kryla: neexistuj² pŚejezdy pro cyklisty, 
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Neexistuj²c² cyklistick§ opatŚen² v horn² ļ§sti ulice Seifertova 

 
 
 

Doln² ļ§sti ulice Seifertova: neexistuj² pŚejezdy pro cyklisty, nav²c cyklostezka je 
ukonļena daleko pŚed kŚ²ģen²m se silnic². Pokud by cyklista jel ve smŊru ze s²dliġtŊ 
Drkolnov, s velkou pravdŊpodobnost² cyklostezku nevyuģije. 

 
 
 

KruhovĨ objezd u viaduktu - neexistuj² pŚejezdy pro cyklisty 
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Nedostateļn® ġ²Śkov® parametry u viaduktu 

 
 
 

3.4. Potenci§ln² moģnosti pro vytvoŚen² komplexn² s²tŊ cyklotras 
 

Chodci nechtŊj² spoleļn® stezky s cyklisty, protoģe se na nich nec²t² bezpeļnŊ pr§vŊ 
kvŢli cyklistŢm. řidiļi zase nechtŊj² cyklisty na silnici. Proto tato kapitola pouze 
pŚedstavuje potenci§ln² moģnosti rozvoje cyklistick® dopravy. Aģ teprve na z§kladŊ 
spoleļensk® diskuse o budoucnosti mŊsta bude tŚeba se rozhodnout, kterou cestou se 
m§ ub²rat n§vrhov§ ļ§st. Z prŢzkumu veŚejn®ho m²nŊn² (viz kapitola 2) sp²ġe vyplĨv§, 
ģe vŊtġ² ļ§st veŚejnosti se pŚikl§n² k variantŊ cyklistickĨch pruhŢ na komunikaci. 

 
Kaģdop§dnŊ rozhodnut² o vĨbŊru varianty by mŊlo bĨt i spojeno s tzv. Pl§nem 
udrģiteln® mŊstsk® mobility (PUMM), kterĨ kromŊ infrastruktury Śeġ² i dŢvody j²zdy po 
mŊstŊ a preferenci rŢznĨch dopravn²ch prostŚedkŢ. PUMM se snaģ² podporovat mimo 
jin® j²zdu na kole na kr§tk® vzd§lenosti, cca do 3 km. S rozvojem elektrokol tento r§dius 
je jeġtŊ vŊtġ², a nav²c Śeġ² probl®m s vĨġkovĨm pŚevĨġen²m. 

 
Aby byla vytvoŚena komplexn² s²Š cyklistickĨch tras, tak je nutn® v®st prioritnŊ diskusi 
o moģnĨch Śeġen² zejm®na na tŊchto komunikac²: Edvarda Beneġe, Osvobozen², 
Mari§nsk§, PolitickĨch vŊzŔŢ, Ryneļek, Ġpit§lsk§, Ġkoln², Brodsk§, Ģeģick§ a Ģiģkova. 
Samostatnou kapitolou je Śeġen² cyklistick® infrastruktury v prostoru ulic PlzeŔsk§, 
Mil²nsk§. 

 
Potenci§ln² moģnosti 1: 
Jak se dostane cyklista z centra k cyklotrase pod®l PŚ²bramsk®ho potoka a d§le 
ve smŊru do obytnĨch oblast²? 
Nejprve je potŚeba navrhnout spojen² z centra ke kŚiģovatce ulic Ġpit§lsk§ a Mil²nsk§. 
V podstatŊ jsou dvŊ varianty: 

¶ potenci§ln² cyklostezka povede po prav® stranŊ ulice Mil²nsk§, 

¶ cyklotrasa povede po ulic²ch Praģsk§ a Potoļn². 
Z kŚiģovatky ulic Ġpit§lsk§ a Mil²nsk§ jsou opŊt dvŊ varianty: 

¶ cyklostezka povede po lev® stranŊ ulice Ġpit§lsk§ aģ ke st§vaj²c² cyklotrase, 

¶ cyklostezka povede d§le po prav® stranŊ ulice Mil²nsk§ a odboļ² do ļ§sti 
Ryneļek. 
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Potenci§ln² moģnosti 2: 
Jak se dostane cyklista z cyklotrasy pod®l PŚ²bramsk®ho potoka do obytnĨch 
oblast²? 
NejpŚirozenŊjġ² variantou je v®st cyklisty po ulici Osvobozen². Vzhledem k ġ²Śkov®mu 
uspoŚ§d§n² je vhodn® v®st cyklisty v prvn²m ¼seku v hlavn²m dopravn²m prostoru,                    
v druh® ļ§sti ulice v ose st§vaj²c²ho chodn²ku. 
D§le je nutn® zajistit napojen² na cyklostezku v ulici BratŚ² ĻapkŢ, a to po ulici Edvarda 
Beneġe zŚ²zen²m cyklistick® stezky v pŚidruģen®m prostoru. RovnŊģ je nutn® 
vybudovat cyklostezku pod®l ulice S. K. Neumanna. 
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Potenci§ln² moģnosti 3: 
Alternativa ulice Osvobozen² a moģnosti napojen² na Orlov a d§le na Brdy po 
ulici Mari§nsk§ 
Jednalo by se odv§ģn® Śeġen², kdyby se tato ulice vyļlenila jen pro cyklisty a uzavŚela 
by se pro automobilovĨ provoz alespoŔ v prvn² polovinŊ. Je tŚeba poļ²tat s t²m, ģe 
pr§vŊ tato ulice by mohla slouģit jako vĨznamn§ trasa na Brdy a do obce Orlov (viz 
kapitola 3.2. smŊr 6. na Orlov) 
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Potenci§ln² moģnosti 4: 
Jak se dostane cyklista z cyklotrasy pod®l PŚ²bramsk®ho potoka do obytnĨch 
oblast² PŚ²bram VIII a d§le ve smŊru na Ģeģice? 
RovnŊģ na ulici Ġkoln² je re§ln® zŚ²dit cyklistick® pruhy v hlavn²m dopravn²m prostoru. 
Na ulici Brodsk§ je naopak vĨhodnŊjġ² zrealizovat cyklostezku v pŚidruģen®m 
dopravn²m prostoru. Jednalo by se o zajiġtŊn² propojen² na Ģeģice (viz kapitola 3.2. 
smŊr 2.) 
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Potenci§ln² moģnosti 5: 
Jak d§le bude cyklista pokraļovat pod®l PŚ²bramsk®ho potoka ve smŊru do 
prŢmyslov® oblasti a d§le do obce Trhov® Duġn²ky? 
Kdyby se podaŚilo vybudovat cyklistickou stezku pod®l PŚ²bramsk®ho potoka                               
u prŢmyslov® oblasti, pak je nutn® tak® vybudovat cyklostezku na frekventovan® ulici 
PlzeŔsk§. Zde pŚich§z² v ¼vahu varianta veden² v pŚidruģen®m dopravn²m prostoru. 
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Potenci§ln² moģnosti 6: 
Pokud by se podaŚilo zrealizovat obchvat, pak by mŊla bĨt automaticky ulice Ģiģkova 
zhumanizov§na, aneb by zde mŊly bĨt zŚ²zen® cyklistick® pruhy. 
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3.5. Potenci§ln² moģnosti zklidŔov§n² dopravy 
 

Tato kapitola byla naps§na s vŊdom²m, ģe je nutn® ji prov§zat s n§vrhovou ļ§st² 
generelu dopravy. 

 
3.5.1. KlasickĨ pohled na zklidŔov§n² dopravy 

 

Hlavn²m c²lem zklidŔov§n² dopravy je zvĨġit bezpeļnost silniļn²ho provozu a zlepġit 
lok§ln² podm²nky pro bydlen², pr§ci i turismus. Ide§ln² formou pro zklidnŊn² je vytvoŚen² 
pŊġ² z·ny s povolenĨm vjezdem cyklistŢm. V pŚ²padŊ PŚ²brami je vġak jen pŊġ² z·na. 
Vzhledem k ġ²ŚkovĨm parametrŢm se nepŚedpokl§d§ zmŊna. 
 

 

Doporuļuje se ovġem, aby vjezd cyklistŢm byl umoģnŊn do ulice Zahradnick§                        
s moģnost² napojen² do ulice Potoļn². 

 
 

V r§mci t®to kapitoly je ovġem pozornost zamŊŚena na tŚi moģnosti zklidnŊn², 
kterĨmi jsou: obytn® z·ny, sd²len® prostory a z·ny pro cyklisty. Tyto druhy zklidnŊn² 
se pouģ²vaj² v zastavŊnĨch oblastech mŊsta. Cyklista se pohybuje v hlavn²m 
dopravn²m prostoru, kterĨ pro nŊj uzpŢsoben.  
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Z§kladn² principy: 
Å Koexistence chodcŢ, cyklistŢ i motorovĨch vozidel ve spoleļn®m prostoru. 
Å Provoz je zaloģen na zrakov®m kontaktu ¼ļastn²kŢ provozu a vz§jemn® 

ohleduplnosti. 
Å Rychlost j²zdy zpravidla nejvĨġe 20 km/h (z·ny 30 a z·ny pro cyklisty - 30 km/h). 
Å Obytn§ z·na je vhodn§ sp²ġe do oblasti minim§ln²ho provozu motorov® dopravy 
(kolonie rodinnĨch domkŢ), hry dŊt² v cel® ġ²Śi ulice jsou dovoleny, tranzit nen² 
dovolen. 

Å Z·na pro cyklisty je prim§rnŊ urļena cyklistŢm, ale zpravidla pŚ²stupn§                               
i motorovĨm vozidlŢm, zdŢrazŔuje hledisko hlavn²ho uģivatele 

Å Sd²len® prostory se hod² i pŚi vyġġ²ch intenzit§ch provozu (dobr® zkuġenosti                       
i z frekventovanĨch kŚiģovatek), hry dŊt² nejsou dovoleny, tranzitn² doprava 
moģn§. 

 
ĐspŊġn§ opatŚen² v t®to oblasti obecnŊ vedou ke sn²ģen² rychlosti motorovĨch vozidel 
a pŚesmŊrov§n² tranzitn² dopravy, coģ pŚ²mo sniģuje hluk a mnoģstv² neļistot                            
v ovzduġ², a tak® pravdŊpodobnost a z§vaģnost dopravn²ch nehod. ZklidnŊn§ doprava 
vytv§Ś² bezpeļnŊjġ² prostŚed² pro cyklisty, protoģe niģġ² rychlost a objem dopravy 
umoģŔuj² cyklistŢm vyuģ²t silnice.  
 
Proces ¼spŊġn®ho zklidŔov§n² dopravy se skl§d§ ze tŚ² ļ§st²: 

¶ vĨbŊr samotn®ho technick®ho Śeġen², 

¶ prodiskutov§n² n§vrhu s veŚejnost², 

¶ prosazov§n² a realizace. 

 

Studie Ś²zen² dopravy v obytnĨch ļ§stech mŊsta uk§zaly, ģe sami obyvatel® 
jednotlivĨch ļ§st² mŊsta propaguj² opatŚen² k eliminaci rizik vznikaj²c²ch pŚi j²zdŊ 
vysokou (nedovolenou) rychlost². ZklidŔov§n² dopravy je nej¼ļinnŊjġ², kdyģ jsou 
zohlednŊny vġechny tŚi ļ§sti procesu. Pouh§ technick§/inģenĨrsk§ opatŚen² nevedou 
k uspokojivĨm vĨsledkŢm, ale je nutn® je vysvŊtlovat ġirok® veŚejnosti. C²lem je, aby 
si Śidiļi motorovĨch vozidel uvŊdomili, ģe jsou zde i jin² ¼ļastn²ci silniļn²ho provozu se 
stejnĨmi pr§vy. 

 
 

Obytn§ z·na 

¶ Znaļka oznaļuje oblast, kde kromŊ obecnĨch 
pravidel provozu na pozemn²ch komunikac²ch plat² 
zvl§ġtn² pravidla pro provoz v obytn® z·nŊ. 

¶ V obytn® z·nŊ smŊj² chodci uģ²vat pozemn² 
komunikaci v cel® jej² ġ²Śce. Hry dŊt² na pozemn² 
komunikaci jsou dovoleny jen v obytn® z·nŊ. 

¶ Nejvyġġ² rychlost 20 km/h pro vġechny Śidiļe. řidiļ 

mus² db§t zvĨġen® ohleduplnosti vŢļi chodcŢm, kter® nesm² ohrozit; v pŚ²padŊ 
nutnosti mus² zastavit vozidlo. 

¶ St§n² je zde dovoleno jen na m²stech oznaļenĨch jako parkoviġtŊ. 
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PŚ²klady z PŚ²brami 

 
 

PŚ²klady vhodnĨch Śeġen² (obec Sivice) 

 
 

PŚ²klady nevhodnĨch Śeġen² (Brno) 

 
 

Z·na s dopravn²m omezen²m 

¶ Znaļka oznaļuje oblast, zejm®na ļ§st obce, kde plat² 
vĨstraha, z§kaz, omezen² nebo pŚ²kaz vyplĨvaj²c²                            
z pŚ²sluġnĨch vyobrazen² znaļky nebo znaļek. 

¶ V naġem pŚ²padŊ nejvyġġ² dovolen§ rychlost vyplĨv§                 
ze z§kazov® znaļky ï 30 km/h. 
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Z·na pro cyklisty 
 

¶ V cyklistick® z·nŊ smŊj² cyklist® uģ²vat vozovku v cel® 
jej² ġ²Śce. 

¶ Ve spodn² ļ§sti znaļky se uvedou n§pisem nebo 
vhodnĨm symbolem jin§ vozidla neģ j²zdn² kola, kterĨm 
je vjezd do cyklistick® z·ny povolen. 

¶ Nejvyġġ² dovolen§ rychlost je 30 km/h, pŚitom Śidiļ mus² 
db§t zvĨġen® ohleduplnosti vŢļi cyklistŢm, kter® nesm² 
ohrozit; v pŚ²padŊ nutnosti mus² zastavit vozidlo. 

¶ St§n² je dovoleno jen na m²stech oznaļenĨch jako 
parkoviġtŊ. 

¶ V cyklistick® z·nŊ mus² cyklist® umoģnit motorovĨm 
vozidlŢm j²zdu. 

 

PŚ²klad z NŊmecka 

 
 

PŚ²klad pŚ²bramsk® ulice Mari§nsk§, kde by se napŚ²klad dala pouģ²t z·na pro cyklisty 
 






















































